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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-09-20
Samlad effektbedomning

Vag 244 Lilla Mon - Gyttorp

e \ s i 1 | Lo f
o : As \ & _.._,_-ﬁ‘\. = , H - ol -
N s e r Naorasfén T - .
Nora | : G I .
S $ e— Studerad strécka
TR, o g L . A AR f F

244 Lilla Man’ F;f{!

S—

: JTpt .
| LiflaMeon
| )

i] 05 1 15 a2 \ ; I At o o SO

= km / » F%, 4 4

© Lantmateriat, Geodatasamverkan ] gt il o b
: ; [ v

Oversikt av stracka som ska atgardas.

Nuldge och brister:

Vég 244 mellan Nora och Lilla Mon &r en av de mer trafikerade i Orebro l&n. Vagen &r en del av det regionala transportstraket och fyller
en viktig funktion som pendlingsvég mellan Nora och Orebro.

| Lanstransportplanen 2018-2029 lyfts Ianga restider mellan Nora och Orebro, behovet av att se éver busshallplatser langs stréckan
samt standarden i forhallande till trafikmangd och vagens betydelse for den regionala arbetspendlingen. Under 2018 placerades atta
trafiksakerhetskameror ut langs strackan mellan Gyttorp och Lilla Mon

Véglangd: 12
Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.

Vagtrafik (fordon per dygn): 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)
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Atgardens syfte:

Det 6vergripande syftet med foreslagna atgarder ar att ge 6kad trafiksakerhet och tillganglighet pa vag 244 mellan Gyttorp och
trafikplats Lilla Mon.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 38,64 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget innebar att vagens sidomraden trafiksikras, att trafiksikerhetshéjande atgarder genomférs i korsningar, att separerde

vagar och passager for gang- och cykel byggs, att trafikplats Noras av- och pafarter forbattras, att busshallplatser far en
standardhdjning och att viltpassager byggs.

Vaglangd (km): 12
Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.
Vagtrafik: 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

-2 Positivt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej berdknad

Beddomning Beskrivning

Reskostnaden minskar for gang- och cykeltrafik och
tillgangligheten forbattras for bussresenarer.

-1 Forsumbart -

- Forsumbart -

Trafiksakerhet 66~ Positivt  Atgarder i trafikplats Nora forbattrar trafiksékerheten.
Klimat 0 Férsumbart -

Halsa 0  Positivt Atgarder for gang- och cykel forbattrar mojligheten

for fysisk aktivitet.

Landskap - Forsumbart -

Ovriga externa effekter - Férsumbart -

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och

0 Negativt Kostnader tillkommer for atgarder i trafikplats Nora

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

50

Nettonuvarde

13 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

0,26 13
<0 -2

och viltpassager.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning

Uppdaterad kalkyl bygger pa aldre kalkyl. Kalkylen ar
genomford enligt gallande forutsattningar och bedéms
darfor vara av godtagbar kvalitet. De storsta effekterna
fas till foljd av minskade olyckskostnader i och med
foreslagna strack- och korsningsatgarder, nya gang- och
cykelvagar samt planskilda passager for oskyddade
trafikanter.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Kalkylen visar pa beraknad l6nsamhet och ej beraknade
effekter bedoms totalt sett vara positiva, darfér bedéms
den sammanvagda I[6nsamheten for huvudanalysen som
I6nsam. | kanslighetsanalysen for hogre
investeringskostnad ar den samhallsekonomisk
investeringskostnad lite hogre an de beraknade nyttorna
men beddms tillsammans med de ej beraknade
effekterna ha samhallsekonomiskt osaker I6nsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Orebro Neutralt
Kommun Nora Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Cykel Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Lokal cykeltrafik i Nora kommun bedéms gynnas mest av atgérden. Aven biltrafikanter och bussresenérer fér férbattringar.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Mal kopplade till gang, cykel och kollektivtrafik paverkas mest positivt. Mal for energianvandning for bygg, drift och underhall

paverkas negativt.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av26



Kalkylen visar pa beréknad I6nsamhet och ej beraknade effekter bedoms totalt sett vara positiva, darfér bedoms den
sammanvagda l6nsamheten for huvudanalysen som I6nsam. | kanslighetsanalysen for hégre investeringskostnad ar den
samhallsekonomisk investeringskostnad lite hogre an de beraknade nyttorna men beddéms tillsammans med de ej beraknade
effekterna ha samhallsekonomiskt osaker I6nsamhet.

Atgarderna kan medféra viss éverflyttning fran bil till kollektivtrafik vilket kan ge positiva effekter p& klimatet med minskade
koldioxidutslapp. Nagot minskad barriareffekt for djurlivet i och med viltpassager.

De berakningsbara nyttorna ar positiva vilket ger battre forutsattningar for regional utveckling. Positiva trafiksakerhetseffekter
star for den storsta nyttan. Aven sammanvagningen av ej varderbara effekter bedéms som positiva.

Minskad barridreffekt for dem som har malpunkter pa motsatt sida vagen i och med féreslagna planskilda gang- och
cykelpassager. Forbattrad tillganglighet till hallplatser. Férbattrad trafiksakerhet for fordonstrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 244 Lilla Mon - Gyttorp
Objekt-id V02279

Arendenummer TRV 2018/36844

Lan Orebro

Kommun Nora

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vag 244 mellan Nora och Lilla Mon &r en av de mer trafikerade i Orebro 1an. Vagen &r en del av det regionala transportstréket och
fyller en viktig funktion som pendlingsvég mellan Nora och Orebro.

| Lanstransportplanen 2018-2029 lyfts ldnga restider mellan Nora och Orebro, behovet av att se éver busshallplatser ldngs
strackan samt standarden i férhallande till trafikmangd och vagens betydelse for den regionala arbetspendlingen. Under 2018
placerades atta trafiksakerhetskameror ut langs strackan mellan Gyttorp och Lilla Mon

Vagens hastighet sanktes till 80 km/h i samband med hastighetséversynen 2020.

Atgarden att ta bort det stickspar som korsade vagen ar genomférd.
Vaglangd (km): 12

Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.
Vagtrafik (fordon per dygn): 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)
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Studerad stricka

Befintlig gang- och cykelvdg
Blandtrafik
Busshallplats

Bristande utformning korsning

Behov, brister och problem
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Syfte
Det 6vergripande syftet med foreslagna atgarder ar att ge 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet pa vag 244 mellan Gyttorp och
trafikplats Lilla Mon.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgardsforslaget innebdr att vagens sidomraden trafiksikras, att trafiksdkerhetshojande atgarder genomférs i korsningar, att
separerde vagar och passager for gang- och cykel byggs, att trafikplats Noras av- och pafarter forbattras, att busshallplatser far en
standardhdéjning och att viltpassager byggs.

Atgardsforslaget bestar av

* Standardhojning/tillganglighetsanpassning av utvalda busshallplatser: Nytt hallplatslage vag 762 (vid ICA), hallplats Bergsang,
hallplats Joackim, hallplats Vastra Sund, hallplats Bergslagsleden, hallplats Stora Mon samt hallplats Lilla Mon
* Atgarder i sidoomraden

* Korsningsatgarder vid Bergsang

* Korsningsatgarder vag 244/759

* Viltpassagepassager (utter)

* Gang- och cykelvag mellan busshallplats Joackim - trafikplats Nora

* Gang- och cykelvag mellan Hitorpsvagen och Lejonbacken

* Planskild gang- och cykelpassage 6ver/under vag 244 vid busshallplats Joackim

* Planskild gang- och cykelpassage 6ver/under vag 244 vid Hitorpsvagen (vag 765)

* Korsningsatgarder vag 244/764

* Korsningsatgarder vag 244/765

* Ombyggnad trafikplats Nora

Vaglangd (km): 12, km
Vagstandard: Vanlig vag, 8-13 m, 80 km/h med ATK.
Vagtrafik (fordon per dygn): 2000-6000 f/d, 9-12 % (2017)

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-05-11 dec-18 GKI(endast 38,1 11,4 38,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Stallningstagande framme, grov kalkyl ar framme for en grupp atgarder, men de ar annu inte tidssatta i VP.

SEB upprattas kopplat till framtagandet av ny plan.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 10 av26
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av26
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Samlad effektbedémning

Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

1

40

EVA 2020:2

2021-09-16

1,36

1,75

1,25

1,51
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
50 13 0,26
65 -2 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: VO2279 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/36844

Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-09-20

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resendrer

Kollektivtrafik - tillganglighet
till hallplatser

Reskostnad - Gaende och
cyklister

Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

0,01

0,25

0,02

0,04

mnkr/ar

kftim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

kftim/ar

Sida13 av26

Reskostnaden minskar for

gang- och cykeltrafik och

tillgangligheten forbattras
for bussresenarer.



Externa effekter

Trafiksakerhet
Allvarligt skadade exkl MAS -0,04  AS/ar -
Doda -0,01 D/ar -
Ej allvarligt skadade -0,19  ES/ar - Atgarder i trafikplats Nora
66 forbattrar
Mycket allvarligt skadade -0,01  MAS/ar - trafiksakerheten.
Trafiksakerhet - totalt - - 66,1
Klimat
CO2-ekvivalenter 0 kton/ar -0,1 0 - Forsumbart -
Halsa
Luft - Avgaspartiklar 0 ton/ar 0,0
Luft - NOX 0 ton/ar 0.0 Atgarder fér gang- och
. ) o kel forbattrar
Luft - Slitagepartiklar 0 ton/ar 0,0 Y
gep 0 mojligheten for fysisk
aktivitet.
Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet
Landskap
Forsumbart: Foreslagna
Biologisk mangfald, vaxt- och . . . viltpassager (for utter) ger en
djurliv: barriar minskad barriareffekt men total
effekt beddms bli férsumbar.
Forsumbart: Atgarden ger visst okat
Biologisk mangfald, vaxt- och ) ) ) intrang som kan ge nya stérningar
djurliv: stérning men totalt sett bedéms effekten bli
férsumbar.
- Férsumbart -
Forsumbart: Forn- och
kulturlamningar (Gamla Pershyttans
Forn- och kulturlamningar - - - bergsmansby, vardefull
jarnvagsmiljo) kan paverkas men
total effekt bedéms bli forsumbar.
Landskap: skala, struktur, Forsumbart Atgaorderna pa\{erkar
visuell karaktar - - - landskapsbilden nagot negativt men
total effekt bedéms bli forsumbar.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0 mnkr/ar 0,0
Kostnader tillkommer fér
Drift och underhall- kostnader 0 atgarder i trafikplats Nora
for atgarder sominte ingar i - - - och viltpassager.
EVA-kalkylen
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 50
Samlad effektbedémning Sida 14 av26



NETTONUVARDE 13 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Uppdaterad kalkyl bygger pa aldre kalkyl. Kalkylen ar genomférd enligt Positiva effekter fas framst for gang och cykelresenarers reskostnad och
gallande forutsattningar och bedéms darfor vara av godtagbar kvalitet. De  tillganglighet for bussresenarer.

storsta effekterna fas till foljd av minskade olyckskostnader i och med

foreslagna strack- och korsningsatgérder, nya gang- och cykelvagar samt

planskilda passager for oskyddade trafikanter.

Samlad effektbedémning Sida 15 av26



Objektnummer: VO2279 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2018/36844 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-09-20

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Kalkylen visar pa berdknad I6nsamhet och ej beraknade effekter beddms totalt sett vara positiva, darfér bedoms den
sammanvagda l6nsamheten for huvudanalysen som I6nsam. | kanslighetsanalysen for hégre investeringskostnad ar den
samhallsekonomisk investeringskostnad lite hogre an de beraknade nyttorna men beddéms tillsammans med de ej beraknade
effekterna ha samhallsekonomiskt osaker I6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel

Fl?eerleslg:l);:;sn: tillganglighet Neutralt
:_ncilzi::; :;%:Z:::It/ nationellt/ Lokalt
Lén Orebro
Kommun Nora
Naringsgren Kunskap saknas
Trafikslag Cykel
Aldersgrupp Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Lokal cykeltrafik i Nora kommun bedéms gynnas mest av atgarden. Aven biltrafikanter och bussresenarer far férbattringar.

Samlad effektbedémning

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt
Hallefors
Kunskap saknas
Buss

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

Sida 17 av26
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Motivering

Atgarden gynnar s&vél méan som kvinnor.

Lokal trafik gynnas mest.

Strackan g&r genom Orebro lan.
Strackan gar genom Nora kommun.
Upprattaren saknar kunskap.
Cyklister far minskad reskostnad.

Alla dldersgrupper bedéms gynnas.
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarderna kan medféra viss éverflyttning frén bil till kollektivtrafik vilket kan ge positiva effekter pa klimatet med minskade
koldioxidutslapp. Nagot minskad barriareffekt for djurlivet i och med viltpassager.

Byggande, drift och underhall ger 6kade koldioxidutslapp.
Ekonomisk hallbarhet

De berakningsbara nyttorna ar positiva vilket ger battre forutsattningar for regional utveckling. Positiva trafiksakerhetseffekter
stér for den storsta nyttan. Aven sammanvégningen av ej varderbara effekter bedéms som positiva.

Social hallbarhet
Minskad barriareffekt for dem som har malpunkter pa motsatt sida vagen i och med féreslagna planskilda gang- och
cykelpassager. Forbattrad tillganglighet till hallplatser. Férbattrad trafiksakerhet for fordonstrafik.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet
. Inget bidrag: Trafiksakerhetsforbattringarna ar positiva
Kvalitet e .
men samtidigt 6kar restidskostnaderna.

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Tillganglighet till

) . o Inget bidrag: Forsumbar paverkan.
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Forbattringar sker for alla vagtrafikslag vilket
gynnar alla grupper.

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Forsumbar paverkan
omraden med hog ljudmiljokvalitet & & P '

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Antalet personer exponerade for

halter éver MKN Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for bakgrundshalt

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.
metaller & & P

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Nya gang- och cykelvagar och
planskilda passager paverkar landskapsbilden
ndgot men beddéms forsumbart.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Positivt bidrag: Nagot positiv paverkan av

Betydelse for mortalitet . ; .
y féreslagna viltpassager for utter.

St e P05|t|}/t bidrag: Nagot posmv"paverkan av
foreslagna viltpassager for utter.
Betydelse for stérning Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for forekomst av

livsmiljoer Inget bidrag: Férsumbar paverkan.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Forsumbar paverkarn.
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Inget bidrag: Narhet till ex Gamla Pershyttans

Biatydelse for utpekade bergsmansby, vardefull jarnvagsmiljo (strackan
vardeomraden N i

Nora-Ervalla) men bedoms férsumbart.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Forsumbar paverkan.
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -6,32 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -31,84 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,16
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,32 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Mal kopplade till gang, cykel och kollektivtrafik paverkas mest positivt. Mal for energianvandning for bygg, drift och underhall
paverkas negativt.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt Ej angett
Bygg; och reinvestering samt DoU Ej angett
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Kostnad under 50 Mkr.
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Energianvandning, GWh

Ej angett

Ej angett

Ej angett
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a GKI

Bilaga 2b Indexomrakning

Bilaga 2¢ Indexomrakning

SEA

Bilaga 1a SEK-importkalla

Bilaga 1b EVA resultatrapport

Bilaga 4a Arbets-PM for reviderad EVA-kalkyl
Bilaga 4b Arbets-PM for ursprunglig EVA-kalky!
Bilaga 6 PM om omrakning av EVA-resultat rapport
Ovrigt

Bilaga 5 JSON
Referenser

Beteckning Beskrivning

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9029c56a-e6ca-45aa-b211-114c29b30153

Utskriftsdatum : 2021-09-20
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